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Forsalongen

Vilkommen ombord i dngbizen 138!

Trote platsbrist med bilogor infor
drsméter har hostnumeet av Anghiten
lage ut, lastad med bland unnat tvh
hundradringar och en nitticaring. Ju, det
ror sig om jubilerande dngbitar.

Men forst en redogirelse fisr somma-
ren med BOHUSLAN,

Ove Tko har gnt et PS all wreikeln
om Panamdkanalen i férma numree Sa
att vi ska veta hur liten en stor tankbar
var fore i tiden..,

Bernl Holmstrim har dtecviint all lilka
Vixy, en representant for de “stinkor™
som i minga full efterrriidde anghitama
pil vilstkusten,

1 sericn om Marstrandsbolaget bar vi
kommit fram till morordrivna OnusT.

Slutligen, en glad och en trikig nyhes:
Angaren Sartsion ir tillbaka frim den
langa uppliggningen medan Morars
Exrress, "Vitterns  finge”,  lamnar
Viittern efter 115 ar.

Vi tackar alla bidragsgivare av rexter
och foton till det som gor Anghiten!

REDAKTIONEN

Manus till Angbiten

Vi sar gima emot bidrag inom Aug-
fatens intresseomride,  Bifogs gima
illustrationer.

Till lngbtilm Nr 4 2010 (139) vill vi
ha manus senast 15 povember 2010,

Omslaget
Angarna Bogovsunt sk Srvugyoin pd
Jubilewmpndfard genom Snobdrinnan 25
Juli 2010, Flaggorna sty raee wt i den
Aiarida rovdliga vinden.

Foto Ingolf Thenbard Bengaminsen

Anghtten Ny F 2000

Ordforanden har ordet

Angbarsviin!

Sasongen e avslutad for Bonusian,
men FARAN 4 seglar vidare 6il) och
med sizta helgen @ okrober. Ny for
i A var att vi ok onsdagsturer tvd
onsdagar i seprember, vilket visade sig
vary et nktigt beshut, Beligeningen var
over forvintan och passigerarna var
nikda trots att sistq Smman pé turema
gick § tillragande kvallemirker. A andra
sidan dr vir storn hamn vacker |
skymningsljus,

Tyviler var vi tvungna ate stills in
kustturen 1 jult mdnad, Detta pi grund
av sjukdom. Mig veterligen iir der fiirsta
ghngen i sker 1 Sillskapers historia.
Om nigra av Er lasare blev berorda, sd
beklagar jag verkligen det intriffade
och hoppas att Ni inte fick fiir stora
besviir,

Nu tar avrustmingen av Angaren vid
och sh sminingom sker vintertick-
ningen. Som vanlige sker detta vid
Gotenius vary och sedan blie det forhal-
ning till vinterkajen vid Skeppsbron.

Dir jobbas det varje tieduy och
torsdag mellan ki 16 och 14, Kiinns det
lockande lir Du vilkommen ombord!

Den observante flandren pd Stenpiren
har kanske markt atr viie fina dngare i o
har varit mycket vil underhillen, Detra
beror till stor del pa-att vi haft tre elever
ombord som jobbat med bland annat
milningsobb, Arbetsledare har varie de
go s gubbarna som troget finng ombord
minst  tvd  dagar 1 veckan hela
sommarsisongen, nir fartvget ligrer
vid kaj, Det arbete all beslirtning ligger
ned, sommar som vinter, lir hederviint

Auginiten Nr 3 2010

och jag kianer stor tacksambet mot alla
Er som sriller upp pi ete fantastiske siee.

En sak som bogar oron mig ir de
hdga avgifter som Transportstyrelsen
nu barjat ta ut vid besikmingar ombord.
Det kommer i framtiden ate tira pa vie
ekonomi. Som Ni lanske Histe | media i
somras, var muscijlmvigarns pi vig
dit, men efter protester grep infra-
strukturministern in och avblisee dessa
avgiftshajningar, Men, det var ju hon
som initialt hade beordrar det helal Vi
fir 22 om protester frin museifartygen
kan hjilps,

P sirskild plars finner Du kallelse till
arsmoret  sista  lordagen 1 okrober.
Vilkemmen dit och gor girna Din rist
hird, Det finns sikert mycker ate
ventilers angiende nutid och frameid for

Siillskapet. Jag hoppas vi ses dar.

%?E 'rsu)u.sxliou

NENGT CREMONESE
ORDFORANDE

Arsméte i
Siillskapet
Angbiten

I6rdagen 30 oktober 2010
kl. 12.00
1 Sjamanskyrkan,
Stigbergstorget, Goteborg.
Dagordning enligr bifogad
kallelse.
Fére matet, fran kI, 11,30,

enkel servering med
kaffe och fralla.

Viilkommen!

Styrelsen

betsdagar under
vinteruppehiillet

Vilkommen att besoka vira ingare
for att se vad som pagir under
vinteruppehillet!

Angaren Bonusias vid Skeppsbron

tisdagar och torsdagar ki 10 - 14,

FAmaN 4 Stenkolsgatan 1 -3
mindagskvillar.




Sommaren med BOHUSLAN
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dil var pessagerarantuder turdigt nog nnga
Intendentiren fick en kruftfull organisation,

di Statfun Backm

Bokning genom Ticnet

Styrelsen hade odigare beslutas, ative ay ombord,

Sillskapet  skulle overgd nll  bil g tag | den och g
torsalining via Tienct i srillet for ace Pa dickssadan gare bra;

anlita wiristbyrderns olika orresno.

flera seetingar har v varit Over sex

Beslutee vackee inte fartjusning overalle matroser, som styre, et och deskat, 1

men fordelarna ansags dverviiga. snitt har dngaren haft ungefir 21

Vira Passagerar nformerades 1 personer 1 ?‘-;r.illllxlll_;l:'.x {tur armnt vi nte

dngddten om saken, Samarhere

har nagra loner!)

turisthyrderng 1 Giteborg o0

Nigra rikrigt fina Jjusghmtar har i
k ar frin

hatt ombord: i pojk

sirae dngure. Omdorid 3 Bos { Siotartsgymnasiet har haft sju veckors
foch Backmen som tutres peakiik ombord. Forutom tanst pa dick
Sommarens turer och | maskin har de di dngaren legnt
Efter den rekniska provturen wpril - e — sull uttére et gediger underhilisarbete
foljde wi den sedvanl Officiella  ture En stalldes in pd  kundens Trots derma kan det vara nog <d jobbigt kustturen tll norra Behuslin faxar surrade och e-brev fior genom  ombord. Att de dessutom  trivis i
Proviuren 1 may dit inbjudna gister och  begamn, Bestillningsturerna s vildigr  att pd kort 6id = kanske endast tre tim- Ett stoet antal biljerrer hade redan silts  rymden Bosustan och allnd vant beredda att
worer foljde med. Ett antal be-  olika sinsemellan. Nigra kunder vill ha  mar — klara av hela midtiden inklusive si det sig lite dystert ut. Nu Det hela lyckades Gver howvan. D hjiilpa rll Gveralls, gor att vi mycket
lningsturer vidtog sedan fram. tll  allskéns  lickerheter medan  andra kaffe med avee. Men det laoper smdigt visade der sig unt wvi tack  vare csty brydde sig inte om de instillda r hilsar dem villkomna  Ater

1 2 , dit siisongens forsta kvilllstur  foredrar live enklare menyer ach bra tack vare god organisati jettforsiliningen via Ticnet kunde  turerna utan var mer bekymrade over  Sidana grabbar behévs dveralls!

ides med 95 passagerare f§ fram kompletta listor ver dem som  Bengt Cremon Sie hAr Vi En unnan Jusglime syntes pd viir allra

diande att dessa onst Bcsnillningsrurcrna Instillda turer kiipt hiljete fina passagerare! sista wir for sdsongen den 8 seprember

i omkring 40 Ay, Clace Johnson skiter liksom Twvise t cs VAT orande och Under Rotand Lindbergs ledning — Aven turen till Alviingen mdste vi Tl kiltar och ea ey kom och frigude

och tdigare gister.  Bestilllningskontoret  och P Bengt Cremonese av han dr en av vira kassprer organi-  stillla . Orsaken var ot Banverket om de Ack vira med | besdrtningen

minst i juli och augueti seedmmar  menyer, som  pasear  afla ( som pd kort tid blev akut. Det secades en grupp for att pd alla sz nd denna helg skolle utfiwa arbeten pd  ombord. Pi denna tur hade vi fem

viira kunder el Tiderna, 1830 0108 21,30,  kunderna s figr  dterkomman i gt att 1 mireen av jull fa slla och meddels hur de skulle i Maricholmsbron, varfor all trafik p3 yrterst svmpatiskn ungdomar ombord,

har visat sig passa mycker bra, Man  sedan flers dr tillbaka en behinig skeppare att fora dn ngorna tillbaka. Dessutom posterades G \lv firbi bron avlysees vilka skivtte '._u-‘ med ull heder,

hinner dta, se skiimgirden och vara Antalet sagrernne genom en skiegdod full av folk pd Stenpiren 1 w kontakt med possagerare. Si sutade 2010 s sdsong, trots

tillbakea vid Stenpiren i rimbg nd turerna fir vasentlige fiire jin pid de  frande ndjesbanar cfter udabell. Seyrel Anderssons kaj 1 Lysekil kart me ade vi om de mstillda  inseillda rurer, @ dur och nllf n;'@

b
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Angaren har se dllnings-  Oppoa turerna, sillan dver 63 stycke

turerma p BO STARMARK



STYRBJORN 100 ar

Hundradnga dng
rom STYRENN Sy
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Den 25 juli 1910 levererades ingbogse-
raren -STYRMORN frin Goreborgy Nya
Verkstads AB, senare Gétaverken, all
Trafikakticholager Gringesberg—Oxeld
sund & Stockholm,

Sryssjors dr 29,42 meter ling, 6.80

6

m bred, Den har en koleldad skorsk
cldtdrspanna och en  kompounding-
maskin pi 550 indikerade histkrafrer,
100 dr efter leveransen var STyR-
gjorN tillbaka i Gateborg, Angaren lig
vid Stenpiren 1 Goteborg mellan 21 och

26 juli. 24 och 25 juli gjorde den user 1
Gisteborgs skiingird tilllammans med
Angarna Bonuseax och Boreysiunn

24 juli var det jubileumsmiddag om-
bord 1 dngaren Bosiusian for sarskilt
tnbjudna

fughiean Nr 12010

£n farzfplld bilid witr STYRBJORN idrar ifidn BOHUSLAN pt R
e 2005 car det bara STYREJORN som biod mosstdnd wnder fuppbirmimgen i Byfforden

Be

oo Dgolf Thenbant Bempaminsean

yorden. Under Nondeoom |

Kort historik
SryrajORN  bygedes  for e under
svensk fHagg och med Stockholm som
hemort betjina de storn malmfartygen
arviks hamn. Narvik var — vid sidan
ay Lubed = utskepprungshamn fr mal-
men frin malmfilten i norra Sverige

9 april 1940 angreps Navik av ey
kragsfartyy varvid Aers factyg | hamnen
sinktes, Efter ndgm  dagar  siinktes
Styrpposy vid kaj men  biirgades |
juli. Efter reparation forsatte fngaren
sin vanfign finst men under tyske

o Ne 3 2010

kommando, Efter kriget tog de tidigare
Hgarna over fartyyet igen,

Sommaren 1950 @k STYRejORN till
Cititebory fiir en omfattande renuvering
wvid Gotaverken, Dickshus och tored-
ning fornvades helt medan ingganna
och huvudmaskin beholls som de vac
I augusts 1951 var dngaren tillbaky |
Narvik for fortsatt tjinst

1963 sifdes Styamory 6l Howding
Skipsopphugging och blev norsk med
namaet ATLET. Efter nigra ars tjiinse for
den nye dgaren lades dngaren upp 1965,

Restaureringen

1979 képtes angaren av Nossk Veteran
skibsklub. Den var di | mycket dilige
skick, Den dterfick sitt gamla namn
ach bogserades, cfter dockning | Trond-
heim, till Oslo diic en idog skara med-
ernmar pabarjade et stort restaure-
ringsarbeee.

Man beslot arr behdlla det utseende
Styrsory hade  efter ombygenaden
1950, Arbetet gick lingsamt, klubben
satsade iselllet ph Bowreysunn, Under
femton ir pigick med knappa resurser
smd och stora arcbeten pd STYRWORN
och nir pannan reparerats  Aterstod
skrovet och dngroaskinen

I december 1998 drogs STyrmors
till Drammen fiir fortsarta arbeten. Nu
bestiimde sig ocksi norske Riksantikvaren
for att satsa pd Angaren, Med bjalp av
stthga och privata medel kunde stora
delar av skrover fisenyas,

Nu kom ocksi arbetet med huvad-
maskinen iging och vintern 2005 kunde
den pd nyte provkéras efter uppligz-
ningen 1963,

Sommaren 2005 glorde STYRBIORN
en lingresa nll Vestlander och deltog
aven | NORDSTEAM 2005 i Bergen

Veteranskibsklubben dger dven kust-
dngaren  Borovsunn  medan last-
fartypet  HESTMANDEN  Overlimnats
nll en egen srftelse, Norsk Veterun-
skibsklub har cirka 400 medlemmar och
har som mil ure bevacs fartygen som
flytande museer

INGVAR KRONJIAMN

-~



Waxholmsbolagets NORRSKAR 100 ar
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NORRSKAR '\').\'gg‘lcé vid lir‘.Ld?clp
Mekanizka Verkstud 7 Goreborg 1910
och levererades under namner Sanp-
panins Exeness rill grosshandlare Broe
Osecar Sappel. Sedan 1906 bedrey han

anghiattrafik  mellan  Stockbolm  och
Sandhamn.

Eriksbergs Mekaniska Verkstad var
vid denna tid kind far sina passagesar-

ingare fér kust- och skirgirdstrafik

Angiiron Sr X0

SanpHaMNs Exrress
SaxpHAMns Express bysgdes med ett
omgiende huvuddick med dppna
fir- och akterdiick, Matsalen forlades
till dvre dick och for art bereda mat-
gisterna fri sike fordver stilldes styr-
hyrten pd biedack. Forur under dack
g ach akterut hyteer och
aktersalong for passagerare,

Skrover bypgdes for gang 1 is och fick
en  ovicylindrig

fanns forsalo

kompoundangmaskin

med  Flodmans  shdreglening  och
forsedd med stritkondensor. Den byrres
senare till en ytkondensor. Maskin-

effekten var 350 indikerade histkrafrer,

Angarens starsta lingd 3r 34,84 meter
stiirsta bredd 6,88 meter
Mallat djup @ 3,13 m och stirsta
diupgdendet (numera) 3,05 meter.

Efter sjositeningen 22 novernber
1909 var dngaren klar fiir proveur 5 april
1910, Vid normal ging giorde den 12
knop och vid forcering 13 knop

Trafiken pi Sandhamn
Soadagen 24 april sattes SANDHAMNS
Exrriss | mafik mellan Stockholm och
vandhamn, en resa som med mellan-
bryggor tog tre och en haly timme.
Sandhamn figger pi Sandan som
bestir av sand, klippor och tllskog.
1910 hade  Sandhamn omkring 250
ivimare, Dar fanns lots- och tullstanon
och dir  hall Kunglign  Svenska
Segelallskuper till sommartid.  Diefise
fanns restaurany och virdshus.

och d

Med inghirstrafiken kom sommar
gister ull Sandhamn och dven uthykes-
reseniirer. Sommartid fanns det siledes

e Ny 3 2000

wafikundeslag men rederier hade am-
bitionen aet uppritehalla trafik dret om,
Efter grosshandlarens borrging 1914
bildades Stockholm=Sandhamns Rederi
AB som évertog SaNouasns Exeriss,
Sandharnnsholagets  rederimiicke  pd
vit skorsten med svart topp var en bld
vimpel med foryyllt pasthorn, Det var
forbehiller fartyg som befordrade post.

Angaren blir Waxholmsbit
Hésten 1947 upphorde Sandhamnsbola-
per med sin verksumhbet och Sanp-
HAMNS  EXPRESS  Overtogs av  Wix
holmsbolaget.  Angazen fick till en
birgan hehdlla sitt namn och ldven sin
rrafik mellan Stockholm och Sandbamn

1949 findrades pamnet till NogrskAR
och under nigra & var trafikomreider
skiirgarden norrut frin Stockholm, 1953
installerades ofjecldning

Frin 1956 6311 1973 trafikerade Nong-
skar Huosardlingen med sina mdnga
bryggror. Efter pannbytes 1970 visudes
sig NORRSKAR  mindre Mmplig  for
denna trafik och gk under fera dr pi
kortare linjer och pi utflykesresor.

Sedan  dogaren Waxnotm  brunnit
viren 1978 évertog NORRSKAR som
martrafiken pd Sandhamn, Sedan 1998
gir dngaren 1ill Sandhamn bam rdag
sondag, ¢
Gallno.

ga dagar vinder den vid

Pannbyten

Sommaren 1970 dmbbades NORRSEAR
av pannhavert varvid dngpannan dom-
des ut, En fardig industniingpanna in-
stallerades. Den hade bara et eldrér och

var otillrickhg for angmaskinens effekr,
Vid provturen kom NORgskAR inte upp
i mer dn 9 knop! A\ugux‘n var trog och
laingsam, En ny propeller visade sig
alltfsr [ren. En stérre briinnare och en
vikgasflikt  installerades. Den  ena
sprickbildningen  efter  den  andm
uppstod 1 pannan

Nar \‘v'uhu]nl.xi’ohguh STORSXAR
viren 1999 fite on ny ingpanna bes
man art iven forse NORRSRAR med en
ny panna. Aalborg [ndustrics konstru
erade en helsversad §0
skotsk  typ med  den
pannan som fHrebild.

Den nva dngpannan nillverkades
Finland och sartes in 1 Oskarshamn
viren 2000. Med den nya ingpannan
kommer NORRSKAR nu upp 1 11 knop.

ng‘l?l“!l.l av
ursprunglign

100-irsjubileet
har uppmiicksammats pd olika sitr och
det iir ghidiande ate Stockholms lins
landsting och Wixholmsbolager rar sint
ansvar [or sin del av det mantima
kulturarver. Till jubileet har Statens
Maritimu Museer k-rmiirkt NoxnsiAn.
Den 12 juni genomforde Sriftelsen
Skitrgdrdsbdren en jubileumsresa Fings
dngarens ursprungliga linje med anlép

av shvill Overby pil Vindo som Stavsnis
sommarhamn och Sandhamn
Windholmsbolager Sriftelsen
Skiirgirdsbiten har wett ut en jubile-
umsskeift om Nosmskar, torfanad av
Lennart Rvdberg. Deén kan  bestillas
frin Stifrelsen, pg 35 50 01-7 och kostar
40 kronor inklusive porto,
INGVAR KRONHAMN

och
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FAriaN 4 90 ar!

Fianpate & 1 wepranglige ik 03 wig W fnin Resdensbran

Saryclage. Vid fagpediget. lgger

Hiwnatyeelionts inspedessmuingare FLousin, Bilion i supen five rommuren 1934

Vikors ridihdrigt Claes

Vermer

Faman 4 fyller ) ir | hész, Av dessa
90 dr har figan virdats av Siillskapet
:\tmbd(cm medlemmar under 37 i
Lilla FARIAN 4 lever lite i skuggan av
den stora sederikollegan  Bopusias.
Den har inte samma frmiga att tiina in
pengar men den har ocksd ligre kostng-
der, som till viss del bekostas av flisjans
Ygare Sjofarmsmuseer 1 Gateborg. Den

o

behiéver bara tre mans besitetning men
genom ate den fortfarande dr koleldad i
dee mycker arbete for maskinisten innan
en resa kan genomftns,

FAwax 4 har en viktig egenskap som
inte alla bevarade ingbatar har; den har
gevomgitt fi ombyggnader och ar i de
flesta avseenden @ summu utfbrande
som wiic gick 1 reguljdeeeafik. Troes

genomtorda plithyten jir skrovet fortfa-
rande | nitat utforande.  Angpanman ir
ursprunglig men reparerad. Vi som
arhetar med firjan & bea pd att under-
hilla dee som ar befintligt och undviker
mymodigherer, FAgax 4 har verkligen
fortjinat sin K-miirkning.

Aeyditton Ny 3 2010

Hamns: inleder trafiken
Frin 1911 hade Hamnstyrelsen 1 upp-
drag av Goteborgs stad arr vara huvud-
man for trafiken dver ilven, De forsta
dren utfrdes trafiken av Géteborgs Nya
Angslups AB mot en forlustgaranti,
Under botan av forsta virldskeiger kom
Angslupsbolaget i ekonomiska svirig-
heter och hotade med arr stilla in
trafiken,

Staden gav di Hamnstyrelsen 3
uppsdrag att driva trafiken 3 egen regi
frin den 1 juli 1915, Hamastyrelsen
hade redan di il egoa angdrivou for-
donsfirjor. Der var den  frsgamla
FAmAN 1 pd linjen Fiskhamnen-Sanne-
girdshamnen och den 1915 inkopta
urmodiga FArax 2. Den hade trafileerat
linjen Klippan-Firjenis sedan 1874,

upar dominerar trafiken
Fér att klara trafiken pa dvriga linjer var
det nadviindige at inledningsvis byrs in
angshupar frin Angslupsbolaget, Hamn-
styrelien Onskade ersittn Angsluparna
med nya firor, men kostnadsliger for
nybyggen var fir higt.

Istiller inkoptes 1917 ingsluparna
AgDa, Anna, Enma, Geaoa same
Angfisjan Victowa frin Angslupshola-
gm‘r‘zmgslupmu fick m knappt 100
passagerare, vitket var otilldickhpt fr
det ¢kade resandet,

Som nadlasning inkdpte Hamnseyrel-
sen dirfir fler begagnade dngshupar;
1918 Eisa, Eva och Himoy och 1919
den nigor sthrre BryNHILD, som en kort
tid bar namnet GreTA,

Asgbibten Ne 3 2000

Ang- eller eldrivna firjor?

Hamnstyrelsen fick den 23 oktober
1919 stadsfullmikeiges bafall 6l an
bestilla tvd nyan  passagerarfigor for
400 000 kr och are bygys nya figeligen
vid Residensbron och Gétaverken.

Infar bestillningen infordrades anbud
pi ert elekeriskt maskineri frin Svenska
Maskinverken med elmotor, ackurmula-
tor och laddningsaggregat iland. Kost-
naden for elmaskinesi skulle uppgd nll
230000 kr medan ett angmaskinen bara
kostade 70 000 ke

Det innovativa alternativet med eldrift
foll pd grund av befarad simre drift-
keshet jamfort med et tradiconellt

Angmaskineri.
Motala fiir bestillningen

Bestillningen  av  fiirjorna gick 4l
Morala Verkstads Nya AB. Kontrakeet
undertecknades den 31 javsan 1920 och
prises var 184 500 kr per firja. Leverans
utlovades 5 % respektive 6 minader
efter kontrakesdatum.

Vid tiden for bestiliningen plgick
farhandlingar om ert samgiende mellan
Morala  Verkstad  och  Lindhotmens
Varv, Det nya bolaget antog i barjun av
1920 namnet AB Lindbolmen—Morala.

De bestilllda fiomas skrovmitningar
var nasmn identiska med LiniNGoO-
FARAN 2, bygad 1907, De nya figoma
vir 2028 m lings mellan seivarnas
innerkanter | dack och bredden pi spant
var 5,35 m.

Enligt specifikationen forsigs Fiomu
med en kompoundmaskin ph 70 indike
rade hiistkrafter forsedd med ytkonden-

s, Cylinderdiametruena var 190
respektive 420 mm, daglingden 320
mm. Pannan var koleldad med en
eldsrad.

Leverans under hasten 1920

Den forsta firjan fick namner FAgax 3
och gick pi prov- och leveranstur frin
Motala Verkstad den 18 seprember
1920, Vid hemkomsten till Giteborg
sattes mrean in pd linjen Sinkverket—
Hisingstad diir den ersatte VICTORIA som
namndndrades till FAiyas 5 och skulle £
riva uppedrig.

Faman 4 gick pd prov- och leverans-
tur frin Motala Verkstud till s5n Boren
den 8 okrober. Maskinen indikerades 1l
86,6 indikerade hiistkrafter vid normal
ging, Enligr Fartygsinspektionens note-
ringur varade provturen i fem timmar.
Passagerarfartygscertifikat  urfirdades
tor 196 passagerare. Fyrun blev Motals
Verkstads sista fartygsleverans.

1 daglig trafik
Fagjax 4 suttes in pd den nya linjen
Residensbron-Gomverken,  Fliisjeliges
vid Gotaverken lig ¢ T-kanulen alideles
dster om varvet

Fyran var i trafik vardagar frin 05:45
till 01X, sondagar frin 07:00 il
24:00. Turerna gick med 15 minuters
turtithet. Vane éverfart wog fem minuter
med 2 % mmnur fir fand- och om-
bordstigning,

Under hogrrafiken  vardagar  gick
fiven FAAN 3 pi linjen vilket gav 7 %
minuts turtithet. 1925 reste 160 000

passagerare per minad pd linjen.
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En dag | veckan lag FAAN 4 stopp
l‘vll

under fyra tmmar r kolning
6 000

vaskning. &:an var 1 drift dryg

gingtimmar per oy, Med s minga

PANELUTIAr  var sitaret  ssort

Varmannat A Jg figan pd vary en

minad pa v for besiktning och

repirationcy

Jesitenin gen

maskinist och di som urhe

v .lfl\l".‘-ll,l'.\ per d morgon

och

cftermiddag  eller middag

Arbetstiden var 63 fimmar per vecka

Nigra ombyggnader

En mirkbar yttre fi lring av firan

srdes under sommaren 1934, Den fick

BK

di nya styrd

tter och nya '\"'wkx'l‘p'v

salongsskott | weak samr rak dver fr
och akrerdack.

Niistn forindring gordes 1956 di
styrhytterna forli
det tidigare varit en passage. Huwud-
dicket var helt utslite ck
dirfir ett helt nyet tridick. S

akterkane dils

och Birman

1 ) salongen ers 5 med Kakrasgrona

softor av bekviimare modell och nva

nedgingskappar till fr- och akrerpik

'.”L\vll,-

Reserv- och extrafisja
| bivegan av 1950-talet inledde Hamnsty-

med nybwvg

stora motortiinor foe att ersitta ndgra av

ngfinorna. Som ¢ tor 4:aan och

arrare

J motorfinan  Huo
vid Lad Varf. Den satres |

trufk den 2 jum 1954 same

Hamyiar

t som

limyen forlingdes nll etr nyet fagelagre |
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17 Jolxinecon dr an an

fa Lundbyhamnen. Denna

M utgrivomg och

muddring av tidigare landomriden

FAriay 4 bley nu reservlings 16r de

anclra £3

aven som extra

orma och gic

tiirja 3 hodpreafik pid de linjer som Ennu
trafikerades av angtlirjor

jan Huooo Ha
alludes Hugn 1.4
hdd ut tor deaft
an rycka in

Den nva motorts

vorm av trafikanterna

(Angsam), rik:

brott och d3 fick

SATTATT
Under dren 1968-1970 sck 4:an ofta

pi sin gamla bnje medan motorfigan

rezery, Den hdrda svinrem

var det 4an som klarade trafiken pi relsen overlimpade £3

museet | Gotebo komma ned 1 maskinrummes och larg

Den 31 juh 1970 upphiirde trafiken pa et hade planer pd att Ti 1 och =ktita maskineriet
linjen nll Lundb

Sven-Hugus mtres
are Sallskaper Ang

i et kommande

m | Lilla Bommen

1y Bengtsson, som var akriy avtal med Si6farsmu

ssta Kvarvarande

Haker-Lindholmen

att fifan wstiller borde bevams

man dog s oart lu;\

dugligt skick pd samma giite som dnga-  denitr ifikdughyr skick

| samband med Sillskapet Angbitens

koltad thte cte speciellt forhillande til

t:an. Han reste med firgan all skolan pa

FArjan 4 riddas

[ dagspressen vicktes tankar pa art be

for medlemmama

ik var den klar tor trahk,

Stora arbeten ombord

Tiden fram till

wr har dock varit

helr probleenfr.
1973 var den i et shiret skick efter flera
ersatt underhill, Maskineri och

Nir FAgAN 4 Gvertogs

ars

anska goet skick
Skrovet shy vi torsta anbhick bra ut

panna var dock i

1980 gjorde vi en mycker noggrann

altraliudmiitning av s

speknonen domde ut dtta botrenplitar
Det fanns inte pengar for are bara gd dill

wh byta plitarna.

en  forminligt
ras, 1 april 1981
drhallskay
dir plathytet genomfordes pd
traditionellr sirt med niming av bord

figan upp p en pi

liggningens plitar.

H,H:nl\h;_‘_r passaae viopa art blastra

hela skrovers ursida

an

suneracdes med by av  onalhackaos,
averbygpnadanda  fornyades
st under september 1985

ttes firjan och trdn 1986 var den

Ater i wrafik

Nista lingre mahkstopp foranleddes
av  des oTa  pannreparationen  som
1 2000 all viren 2002,

a nva tuber, ett arbete son

pagick frin h

Pannan fick
huvudsakhpen genomfbrdes & egen

sskanmisterna

av de dukz

Fuyany 4 bevaras tack vare kunniga
) ;
och deellt arbetande medlemmar

GUNNAR sODERNERG
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Pressgrannar—-M/F VIND i Lanspumpen

Lanspumpen, en boartalitidsbrift 1 A4-
Sormar  wtyrven av Klabb  Mariting
it Revts, dr est dra foram abt winda xg
el mad an Jdng text sopr W nigot perifer
SO0 it publiceras @ \ngl).lu.n Ett exempel
dar en fyrsidig artikel om en stdnka som
yick @ Gateborgy shiirgiod  under knap-
P sex mdmader pi drettiotalet.

Det har skall inte bli en "ight™ version
av min artikel | Lanspumpen, snarare en
beskrivning om hur den vixte fram,

Bland mina nidiga minnen v turer
tillk Stans (= Stromstad) med "tralebaden”
Vinn, som dgdes av min farbror Ragnar
och min morbror Charles (uttalades Sju-
les). Jag minns sdrskilt en hemresa frin
atan diir jag sant nere & skansen och lade
pussel — kanske hade jag firr der 3
tisdelsedagspresent. Pusslet skulle fore-
stilla Tager dver Bilt, och jag minns
hur besviken jag blev ndr det aldrig
kom fram nigot lokomotiv,

For nigea fr sedan hade jag i min
hand ett foto pa VIND stivande in mot
bryggan pd Kingen med tllen upp-
hingd pa tork i masten, Sikertigen dr
kortee varken “beint eller stulet” och
skall siledes enligt det gamla talesiitret
kommu villbaka - ndgon ging. Jag
hoppas alltid niir jag hirtar en bunt kort 1
nagon gomma, Jag hoppas fortfarande.

Si gk dren. Ragnar och Charles
bestimde i for atr sarsa ph passagerar-
rafik. Vino  bygegdes om som en
aningen  stirre. kopia av  Store-Stairn
(Stans 11) = hytten flyrtades fiiriver
all strax akter om masten, et vitrskor
akter dirom, rak ("bdrdick”) over hels

14

aktescdiick, med korm sidoskott {"rvi
fonster”  lingal, nedgingskapp  ull
“salongen”, det gumls  lastrummet,
Senare tillkom passagerarutrymme dven
pi birdiick (det hade inte STpanx 111)

Nu ikte forstie mamma Martha och
jag grans till stan — ingu fler turer med
Awrum, Lelle-Stparn, Storve-Stiarn eller
min favent STROMSTALL

53 hade min pappa Hasry lintligen fin
ihop pengar for att kunpa ftervinda frin
“Amerrkat" ditr han funnits < lingt
tillbuka jag kunde minnas — han hade
limnat hustru och dtmdnaders baby
frin arbetslosheten hemma till ungefir
lika daliga tider i "Nyork", Men nu kom
han alltsd hem. Tl ungefir hka daliga
tider.

En som det di tycktes bra Wsning
kam niir Charles erbjod s sviges an
dverts halva dgandet av VIND — med
akulder och allt, Frin den 1 juli 1935
ligdes passagerarmotorfartyger VIND av
brisderna Ragnar ech Harry Holmseréim,
(Biten sildes 1942 all Astol och bley
Ater fiskebar),

For en del dr sedan skrev jag nigra
artiklar | Awgbdsen om  passagerar-
wrafiken 1 Strdmstads kirgind: "lnnare
vijen” {or 28, 1974} och "Udare vijen®
(nr 34, 1976), dir forstis Vinn fanns
med. VINn hamnade med dren uppe |
Vilttern, en tafik som jag beskrey
Linspumpen 199623,

Men det fanns en kort period som jag
enbart hade dunkla kunskaper om -
Vino gick en tid 1§ Goteborgs skingzand.

Angbiten 39 (1977) nlimnde Stig
Widén ant Vixo gick pi Vinga somma-

ren 1937, Men mera? Pappa fanns inve
Bingre kvar att friga.

1 Anghiren 124 (2007) efterlyste jag
information av denna trafik, eller rentav
ett foto. | niista nummer, Aughiten 125
(2007) kunde vi se ett foto av VinD &
passagerartrafik | Goreborgs skirgird,
insint nv Hasse Runegrund pi Myjgre-
nis (se bilden ovan). Detta visade sig
SCNATE Vara Ctt wrsmint ur en bild 1 en bok
med namnet "Bohusiin - Landskapet
vid  Visterhaver”  frdn 1943, vilket
ltergmvs i.‘fn_qb:ilm 129 (2008).

Vid ett besok pd Kosters Hembvgds-
museurn sommaren 2006 fann jag il
min frvining en turlista fr sommaren
1937 dir Vino samseglide med STIARN
I och Steosmstan ph Koster. Hue
kunde detra stimma med Widén?

Vid modsommartid hade Stromstuds
Tidning en annons med samma innchall
som den mimnda surlistan, Men den 3
juli meddelades att Vinos turer pi
Koster var "instillda titls vidare”,

Spelet bakom kulisserna gir aldriy are
klartagga, Men under tiden hade Vinn
farfhveeats all Goteborg! Siofartsannon-

Asyisiton N T 2010

seena @GP for andra halvaret 1937 ger
cn bra bild av hur biten sysselsartes.

De flista turema, limlyen den 9 och
siinxtagen den 10 jull, var “hesrurer” 6]

Kungaly, frin Gikeebarg 6.30 e.m., dter-
fird 11 e.m, (underforstite: dans pd Stadr).

Men sedin bley det badresor till
Vings, typiskt tvi rurer ut {elva och
halvtre) - wvdligen var man inte ridd for
att totala passagerarantalet pA de bada
utresorna - skulle  Ovesstign  cerrifikat-
grinsen, Turerna annonserades bara for
nigrs £ dagar it gingen, uppenbarligen
prioriterades charterturer.

P4 vardagar var man ensam om denna
trafik, men pd sondagar hade man
kankurrens av dngaren NECKEN {som
under veckan gick pa dlven iinda upp
till Viinershorg).

Efter badsisongens shut borjade Vixn
gira fisketurer — oo i kenkurrens med
halvdussinet andra bitar, Nu ordnades
ocksi med servering ombord, nigor
som saknats pi badturerna,

Under oktober 1938 saknas annonser
e Vixn, wots att fisketureena for de
andea batarna fortsiicter,

Man tinket satsa ph dret-runt-trafik 1

(el
i AL L Bres s O O I
hu“ A8 Bllfettpris 3 &, B &v fir

Axghitton Ny 2 2000

Vi | Wbl Ao bkt 1T TR b w et b it e

M/f Vind i trafik i Goteborgs skargard 1937

Bertd Hodmatrom

SR

Goreborgs norra skiirgdrd. Och da keivs
en ombygmad. Sidoskotren  foriiings
frin tvd nill fem fonstees lingd. Ere akere
evirskott  rillkommer, med ddmrar ut
pd et liret dppet akterdick som 1 stort
sett enbart kom att anvindas vid fortoy-
ningsarbete. (Se bilden ovan.)

Trafiken bérjade den 9 november nch
pagick fram till jul, sju dagas i veckan, pd
Ockerd, Bjorkd och Knippls, med nigot
varierade tider, Turlistan hdr bredvid
visir en variant.,

Alls  annonser var  undertecknade
enbart med ett telefonnummer — med et
enda undantag, Pi sialvaste julaftonen
hade GP denna annons:

M/S VIND avygar julafton kLl 2 e.m,
till  Ockess, Bjorko  och  Knippls,
Tureena pa juldagen och annandagen
Ar insrilida.

Gustay Samuelyson

Det forefaller som om erafiken inte
vir sarekilt Jonsam, Det blev 1 alla fall
ingen formsiistning efter helgerna, Pa
nyiret gir VIND tillbaka rill sina gamla
hemmuavarten 1 norra Bohuslin,

Och det kan ju bl foremdl tor en
annan artikel,

SERTIL HOLMSTROM
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En stor tankbét pa 1930-talet

Tankem Joserna THORREN, som wick
genom  Panamakanalen i foregidende
nummer av Angdizen, levererades frin
Eriksbergs Mekaniska Verkstad den 9
mars 1932, Hon var pd 1930-taket
Finlunds enda stora tankbir

Fisr art visa hus fizen en stor tanker var

12 den tiden foljer hir nigra dat och
nigra bilder som min pappa tog under
sin tid ombord.

Joserma - Thonpen seglade  under
finlindsk flagg under hela 1930-talet
och under de forsta kogsiren. Nir
Skagerakspirren  stiingde  vigen il
Qstersjsn efter den 9 april 1940 gorde
hon resor mellan USA och Petsamo,

Den 19 maj 1941, pd vig till Petsame
med last av olja och bensin, prejaces
hon av britterna utanfor Flledarna, P43
vig nll Térshavn for koatroll antolis
hon av tyske By och borgade brinna,

Hon forbley flynde och  kunde
bogeras till Térshavn, Av den 32 man
stora besattningen omkom 15, de évriga
blev mtemerade : England

|—~ FINA  THORDEN ln:\l.L\'t-*"'. ay
brirterna, reparerades 1 Neweastle och
seglade sedan under brittisk flagy, med
ofteindrat mamn. Efter art den 6 april
1943 ha gitt pd en min
mynninges och brutits | tvi delar blew
hon upphuggen,

Udde: varvet  levererade 1955
Joseriva THORDEN (2), en turbintanker
pid 32 230 ton dodvikt. Men det iir en
annan historia,

Ty
Ihemsen-

OvVE IKO
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Data for Joserma THORDE
(uppgifter frin varvess GA-ritnir

Dimensioner: Lingd over alir 128,81 m,
lingd mellan perpendiklar 124,08 m,
mallad bredd 16,76 m, mallat djup 9
divpgiende pi sommarfribord 8,17 m.

3 m,

Tonnage: brutto 6348 reg.ton, netto
3733 regron, dodvikt 9830 ton

Maskineri: Tvi sexcylindnga fyrtakes
enkelverkande dieselmotorer, tvp Bur
mester & Wain, hicenstillverkade av
Enksherg, Effeke 241400 ihk, varveal
140 varv/min, Cylinderdiamerer
mim, shaglingd 1000 mm,

Propellrar: tvi, diameter 3352 mm,
o ety
stigrung 2768 mim.

Fatom, tagna av Boris Ik

JosEriNg
Aamnen ¢

Oxoe  Bild  wll wans

ldmmar  Sér

aferad av Boris o sedan

Nedre dild sl vanseer: ():'.'.'k..""uug' a
venttlerna pid SB muskin

%

b,
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Cuore bild tell doger: F
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Oruwy ¢ Marstrands damn sedan tam

dar ‘m) st

b oy rdbens Rumcde horma

Marstrandsbolaget del 10 — OrRuST

maiter, Fate frin Sgofartsmusect 1 Goteborg.

Nar Doy Almén dreo am smoterfartyet
CIRusT v..”f'lg."'.'}frn 26 (1af 1974 ) Wev srtibeln
gonska dart, b bt war fars

yaerr Aaryiar ¢

beyixttelien om

Marstrandsdoliuges. Hir
et 16

enedia, § Bedagets bistoria

it mnatondrivma fartyeet, men inge it
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Nytt fartyg

Efter leveransen av MAwsthanp  lr
1904 hade Marstrandsbolaget sju passa-
peraringare 1 otrafik pl busten. Gods
miingderna var berydande och medfonde
arT passage ygen som dven fonde
iexts blev farsenade vid stationeena.

pmnadders. Maskentslegr
en dnghit, Bdtshaken, “birli g

Iinger f5r om

Lisningen blev att bestilla ett mindre
fartyg som bara skulle 5 gods €6l och
’.f-ll“ statoner som .lnllngtn I'l.l(':(' stura
godsmingder cller inte anltptes  av
Passageruringurmi

Ayt N3 2010

QRUST vaud whiimd bryggmn. Boddden
av g, P dove deh iy dapton
Cxicares ke, Ester Lickgren,

Bildere tags 1911 oller 1912 wv Ester Lickgren

gidren for fes dr
b bradvid bovo

Liware Adnide
o ] apteny

Tindkulemotorn

Der nya fartyger fick ingen Angmaskin
for framdrivningen utan en  Avance
tindkulemotor, ett ovanligr val vid den
hiir tden.

Detvarengelsmannen Herbert Akroyd
som 1890 1og patent pi en fyrtaktsmetor
av tindkuletyp. Motorn utvecklades 1
USA av ovid tyska immigranter, Mictz
och Weiss, vilka patenterade en liggande
wvitksmotoy av tindkuletyp.

fudsteon Nv 3 2010

Tindkulemotorn fick sitt namn efter
det kalformiga hilrummet i cylinder-
toppen, Till skillnad frin resten av
motorn  saknar kammaren vattenkyl-
ning. Innan motorn startas maste "kulan”
upphertas med biislampa.

Nir briinslet av en pump sprutas in |
kammaren och kolven pressar upp lufe
i kammuren stiger temperaturen genom
kompressionen till en sddan nivi ate
Blandningen av luft och briinste antinds

Eftevsom  fonpsningen sker vid hog
temperatur kan bransles av Eigre kvalitet
anviindas, diirav benimningen
fotogenmotor, senare rioljcmotor.

fiven

Avancemotorn

Fabrikoren Johan Victor Svensson lat
vid foren sekelskiftet bygga en fabrik i
Augustendal | Nacks utantbr Stockholm,
AB ] V Svensons Automaobilfabrik,
Han planerade att bygga bilar. En
silld ingengir ansdg emellertid att
man skulle rillverka en tindkulemoror
av den nimnda tviltakestypen, Fabrikie
Svenssoms  hustru som  kom  frin
skargarden, tyckre att man skalle tiflverka
batmotaorer fiir Askare,

Och si blev det Der amerikanska
foretaget fick ersiittning for tillverk-
ningsritten men  deras. motor  kunde
inte havda sig mot Avancemotorn som
fabriken sily  utvecklade. Tillverk
ningen biev en suceé och 1907 dindrades
firmanamner 6l AB J. V. Svenssons
Motorfabrik. 10 dr senare hade man dver
500 ansriillda,

Enligt den samnda reklumen var
fabriken "Nordens storstu speciatfabrk
for fotogeamotorer, vilka gesom sin
ytterst - enkla konstruktion,  billiga
drift och sikm ging dr nutidens mest
fullindade motor, spridd  dver  hels
virlden”,

Fiskeriutstiillningen 1904
Samtidigt med Avancemotorn bérjade
flern andra forerag nllverka rindkule-
motorer | Sverige,
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1 barjan av 1A00-talet var det dnnu
tveksamt om  fiskebitar kunde forses
med motorer, Det ansigs ullmane a
motorlivder skrimde bort sillen. De
modiga minnen i vadlager Korpen &
Gravarne antog emellertid 1903 erbju-
dundet frkn mekanikern Lars Laurin vid
Lysckils Mekaniska Verkstad att sitta in
en motor @ deras bit

Det visade sig art vadlaget Korpen
fiskade lika bra som andra. De tjinade
dessutom pengar pA att hogsera andra
bawr och kom i hamn med fiingsren
fore alla andra ech fick batre betalt,
Framgingen var given fiir “Lysekils-
motorn” eller som den senare kom att
kallas, “Skandiamotom”,

Vid fskerutstallmingen 1 Marstrund
sommaren 1904 fanns for forsta gingen
motortillverkire frin de nordiska lin-
dema  representerade. Utstiliningens
friimsta utmiirkelse den  nordiska
moetorvandringspokalen - gick  nll

Avancemotorn.

Marstrands Mek Verkstad

I Marstrand var Bertil Egnell anstilld
som kassar 3 Co M. Wiadells affiir med
Gustaf Evald Widell som innehavare
Bern] Egnell hade sinne for atfiirer och
triffade aveal med ). Vi Svensson om
forsiliningsriiet for addrw Sverige v
Avanczmotorn,

Egnell bebivde nu en anliggning for
att installera motorerna, Annu medan
fiskeriuestillningen pigick bildades AB
Murstrands Mekaniska  Verkstad  av
Berril Egnell, Ragnar Berger och Gusraf
Evald Widell.
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ORUST vrid Siirdvamms bryggea. Kapten Murtin B (¥iwon bae vitt kapell N8 moician och barsen pd

brygpen dr sommankladds. Kartirme g bryggan sor st att Awinto o ate i g ommboril i datbantes
rrmgen iir kler, Beliden faen vara tugen T907 oller 19608, Fore Ester Lickgron

Ragnar Berger hade tilltriitt som verk-
stillande direkitr  Marstrandsbolaget
1897 och man kan darmed formoda att
det var han som var difirv nog art férse
det nyn fartyger med en Avance tind-
kulemotar,

Niir man nu planerade ett rent last-
fartyg var en motor ett gott val fir
framdrivningen. Inga passagerare skulle
storas av motosljudet, en motor skulle ta
betydligt mindre plats lin en ingmaskin
med Angpanta och den vigde dven

mindre vilket betydde dkad  lastior
miga. Motorn var dessutom billigare
sivil inkép som drift,

Las t OrusT
Bestillningen av det nya fartygee gick
till Erikshergs Mekaniska Verkstad som
dnnu inte hade byger ndgot fartyg for
Marstrandsholaget. Det offererade priset
var 35 000 kronor,

I mars 1905 sjosares skrover oll
Murstrandsholagees lifla lastfurtyg som

fughdorn N 7 000

Avew denma bild har werit med | /Iugt\'mn tutigare mew ingew Aar fssat ut var dew dr tgen,
Kigpten Martin B Olisere stitr pi ORUST' brygpa. Fatoe dr taget av Exter ddckgeen, waka 6l dap-
taty Ohisssin.

Ester Lackgrem ftan Sav stiillts 1l Anghitens frfogamae wo Bertil Oissw, arswn il Exter,

fick namnet Onust.  Avancemotom
sattes in av  Marserands - Mekaniska
Verkstad. Det var en encylindrig tind-
kalemotor pd 50 hitstkrafrer.

Drirefter forsigs skrover med en sex
meter ling Overbyggnad med blygsam
inredning och ph dvre dick en liten
styrhwte. Skorstenen var fullt virdig en
Angbic

Onest hade en Tingd av 21,64 meter,
bredden var 4,48 m, Farten var 7 - 8
knog.

Jl:p\tkv Nr 3 2050

I trafik
Leveransen skedde 1 slutet av november
1905 och den 1 december lig Onust
och lastade vid Stenpiren | Géreborg,
Den foérsta resan antriiddes oedagen 2
december klockan sju pi morgonen
Tisdagar och fredagar lastade Onusy
1 Gisteborg, Onsdagar och lardagar gick
fartyger frin Gasteborg kL 7 6l Gull-
holmen, mindagr och torsdagar frin
Gullholmen kl. 7 1ill Gotebosg.
Pi resorna anlépte OrustT Marstrand,

Rénniing, Stockevik, Skiithamn, Kyrke-
sundd, Mollésund, Hilleviksstrund och
Elits. Torsdagar och lordagar anlopres
aven Klidesholmen.

Om virarna ersarte. OROST Angaren
Tiony ndr denna virutrustades, Orust
giorde di bura en tor | veckan mellan
Gateborg och Gullholmen, frin Gull-
holmen mandag och frin Géieborg
onsday. Direfter gick Orust frin Arod
fredag morgon  dll Géteborg  med
Arerresa Jordag middag,

Tl skillnad frin angaren TIORN tog
Onust inga passagerare ph dessa turer,
Senare s Marstrandsbolaget virdet
av att forse Orust med passagerar-
fartygecertifikat, Nir desta skedde idr
inte kint men frin 19 februari 1915 all
14 mars 1919 hade Onust certifikar for
66 passagerare inomskirs och for 91 3
triingre farvatten,

Farmedligen umnyttjades mojligheten
art w passagerare inte i mycket. Med
tiden anlépte OxisT mindre stationer
dit passagerarkngarna inte gick men
eventuella resenirer maste ha varit til-
madiga i det bullrigs farcyger utan nigra
bekviimbigheter fir passagerare,

1917 drs sommarturfista visar an
Onest mick fran Goreborg Yordagar kl. 7
nll Roaniing, Klidesholmea, Skithamn,
Kyrkesund, Mollésund, Edshultshall,
Hilleviksstrund, Stocken, Rigardsvik
ach Ellos med dterresa mindag mongon
kL sex,

Onsdagrar gck Orust frin Gotebone
K 7 tll Ranning, Klidesholmen,
Bleket, Skirhamn, Kyrkewund, Halls-
back, Knddestrand, Hilleviksstrand
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och Mollssund med dterresa torsdag &l
itta,

Befilhavare och besiittning

Det var sitkerligen valiyllda dagar foie
besiistningen ombord | Orest. Det var
sex personer ombord: befilhavare, mas-
kinist, tre diicksmiin och en kocka, Be-
filhavaren, maskinisten och  kockan
hade hytter | Gverbygenaden medan de
tre diicksminnen bodde i akansen forut
under diick.

Orusts forste befilhavare var A,
Vik. Han eftertriiddes | januari 1908 av
Martin B, Olsson som varit styrman &
Marstrandsholagets ingrare och nirmast
1 Sir Bk, Han foede OnosT fram ili
1913, Viiren 1914 blev han befilhavare
1+ WESTRUSTES, Onust dvertogs di av [,
A, Bengisson.

1 Anghizn 107 finns ate lisa om
Martin B, Olsson ltksom 1 boken Vau-
Rurtmotev frin firre skelskifter Dar fir
vi bland anpar vera are kapten Olsson
1 ett brev till hustrun, efter bara nigra
minader ombord | ORrusT, paraar “der
evinnerlign lamrandet frin maskin®

Med all sannolikher trivdes kapren
Olsson bartre 1 WesTiusten. Tyviier
drabbades han av ett slaganfall och avied
1 maj 1920,

Motorbyte

Tindkulemotorerna var i biidjan inte s
driftsikra, ORUST lig ofta wvid varver i
Muarstrand for repuration och 1909 byt
tes den umsprungliga metorn mot en ny
ay samma fabrikar,

Vid denna 6d modifierades motorerna
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med higre kompression och dndring av
spridarmunstyckes, Det blev méjlige art
anviinds riolja som brinse isuller foe
fotogen. Briinslekostnaden kunde mine-
kas med halften,

Sild till Norge

Efter en Bingre tids uppliggning sildes
Orust 1921 1ill Axel Brvnolf i Gateborg
och 1 september 1922 sildes fastyget
tll Norge. Kopare var De Nordiske
Fabrikker A/S (Denofa} i Fredsikstad
och OrusT fick nu mamnet DENOm
I, Fartyget transporterade  fabrikens
procukter 6l dess kunder.

Alf Kostiansen pd Karmay utanfir
Haugesund har dokumenterar fartygets
historia under norsk flagg.

1 aprl 1932 sildes fartyger ull ASS
Alva, Spjacroy | Hvaler och fick namnet
Awva I med Fredrikstad som bemort,
Fartyget som gick med frakter pi
Oslofjorden byggdes om 1936 och fick
di farmedligen ny motor,

1938 sildes fartyget il Hons Sacho
Bergen fiir att med oftrindrat namn gi 1
frakefart pa Vestlander.

1940 sildes fartyger till Nils Halvor-
sen A/S i Porsgrunn och fick namaer
Mpuam IV for ant ga med last mellan
Porsgrunn och Oslo,

I november 1953 sildes fartyger till
Trygve Tveita | Royksund i Bemlo
och fick namnet Vinag med hemort 3
Haugesund.

En rad iigure divefter bebill namnet
Vivar och hemorten Haugesund. 1955
sildes fartyger 6l Johan Nausevik 1

Normedul, 1964 till John Jorgensen

i Haugesund och 1969 1ill Ragnvald
Lodden i Torvastad

1973 képres  fartyger uv Paulsen
Mekaniske Verksted | Kopervik pd
Karmoy, Vinag skulle anvindas som
arbetsfartyg men lades upp vid Nygard
pi Karmoy dar fartyget foetoll allt mer,

Motom togs ur skrovet och  den
26 oktober 1985 drogs skraver ut pd
Nedstrundsfjorden, den inre delen av
Boknafjorden noer om Stavanger, och
sanktes dir pit 700 meters djup,
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Aktersalongen

SALTSJON

Séndagen 12 september giorde Angaren
SALTSION en unik rea 6l Uto i Stifrel-
sen Skingirdsbitens regi. Under resan
anloptes Saltsjobaden och Dalard,

Bilden visar Sarrspon vid  Salesjo-
badens brygga 12 seprember, Foto
Gunnar Friberg.

SaursioN  bygpdes vid  Enksbergs
Mekaniska Verkstad 1925 for tafiken
Stockhotm-Utd,  Angaren  tillhérde
Waxholmsbolaget fram nll 1964,

Savrsion. har legar upplagd sedan
juni 2006 men efter upprustning och
renovering fir Angaren nu iglag igen.

SALFSION k-miirkses 2005,

MoTarLA EXPRESS

som legat upplagd under 2010 har under
september korrats tre meter 1 toredockan
i Motala f6r att kunna limna Viteern
genom shussama 1 Géta kanal,

Angaren, som drabbats av Transport-
stvrelsens lickssabilitetskray, kan inte gi
i teafik pd Virreen utan ate byggas om.

11 oktober skall "Vitterns finge”
limna Vitern for at, sedan fostiven
dter fogate till skrovet, soka fyekan §
Stockholm. Mavara Exeress igs sedan
205 av Angfartys AB Stockholma
Omgifningar i Steckholm.

Morata  Exerrss byggdes § Jon-
kisping 1895 och har trafikerar Vartern
sedan dess, Angaren fic k-miirkt.

P bilden ses Morars, Exeress i Hjo
hamn 23 sugusti 2008. Foto Ragnar
Magmander

dugiten Nr 3 2010




En nittiodring pa dlven

—w A"

W

FELET B s S
e . : o —

IIillllHlell R

FARIAN 4 var 1 5O dr ett ration: /1' f’h\/..llnl'xl.' smede! f‘{l Géta dlv. Sedan 40 dr dr den ett

ombuldat musetfartyy och det stérsta fo un.u’/ Syéfartsmuseets samlingar.

firjan Ste v.‘p:m.'. /'9.'4 Ingolf Ibenbard Be nfaminsen




